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Приложение № 1
к Техническому заданию

1. Общие требования к Системе

1.1. [bookmark: _GoBack]Комплект оборудования должен быть новым, не ранее 2016 года выпуска, технически исправным, без дефектов и повреждений, не подвергавшийся ремонту, не восстановленный, не обремененный правами третьих лиц. Для установки в автотранспортном средстве должен быть подключен к сетям GSM/GPRS сотового оператора и должен соответствовать Приказу Минтранса РФ от 31 июля 2012 г. № 285.
1.2. Комплект оборудования должен иметь возможность совмещения с программным обеспечением СКАУТ-ПЛАТФОРМА.
1.3.  На момент поставки оборудования Исполнитель предоставляет эксплуатационную и техническую документацию на русском языке.
1.4.  Соответствие и качество поставляемого оборудования на момент поставки должны подтверждаться соответствующими документами.
1.5.  В случае модернизации абонентского терминала (АТ) на аэродромном топливозаправщике (ТЗА) с установленным дополнительным оборудованием (датчики уровня, открытия заправочного модуля и т.д.) все установленное дополнительное оборудование и датчики должны быть подключены к устанавливаемому АТ.
1.6. Система должна обеспечивать стабильную работу при подключении до 10 000 объектов мониторинга.
1.6 Система должна обеспечивать выполнение основных функций с использованием оборудования и программного обеспечения Поставщика:
· Оперативный контроль местоположения состояния и перемещения транспортных средств на всей территории Российской Федерации;
· Воспроизведение истории передвижения транспортных средств;
· Составление отчётности;
· Контроль параметров специализированного оборудования, установленного на ТС;
· Контроль расходования топлива;
· Контроль безопасности вождения;
· Создание и контроль посещения геозон;
· Настройку и администрирование системы.



Приложение № 2
к Техническому заданию
2. Требования к оборудованию

2.1.	Оборудование должно представлять собой трекер со встроенным навигационным приемником систем ГЛОНАСС и GPS, встроенным GPRS модемом, встроенным или внешним датчиком стиля вождения (G-Sensor) на базе акселерометра и гироскопа, устройством звуковой сигнализации водителю, с возможностью работы с различными провайдерами сотовой связи в зависимости от региона использования, комплектом антенн и проводов, встроенным датчиком открытия основного корпуса, а также модулем считывания данных с водительских карт.
2.2. Степень защиты корпуса трекера должна быть не менее IP 54. Конструкция должна обеспечивать защиту всех разъемов от саботажа с помощью внешней крышки. Открытие крышки разъемов трекера должно фиксироваться встроенным датчиком.
2.3. Наличие встроенной энергонезависимой памяти для хранения истории перемещения и состояния всех подключенных датчиков в режиме «черного ящика» на случай длительной работы транспортных средств вне зоны GSM сетей (до двух месяцев).
2.4. Возможность удаленно менять настройки мобильного терминала через SMS или GPRS-канал. (минимизация сервисных выездов в случаи сбоя работы оборудования).
2.5. Оборудование должно обеспечивать работоспособность при напряжении питания от 9 до 36 В, иметь встроенную защиту от перенапряжения и помех (длительные и кратковременные помехи), встроенную защиту автомобильной аккумуляторной батареи от глубокого разряда. Необходим автоматический переход трекера в спящий режим при падении напряжения бортовой сети ниже установленного порога. Ток потребления в спящем режиме не должен превышать 20мА (при напряжении питания 12В).
2.6. Для обеспечения точного подсчета пробега и фильтрации случайных выбросов показаний навигационного ГЛОНАСС/GPS приемника, терминал должен иметь встроенный датчик движения (акселерометр) для измерения интенсивности торможения и ускорения.
2.7.	Оборудование должно обеспечивать мониторинг состояния Транспортного Средства (далее ТС), в том числе:
•	Местоположение (широта и долгота, ошибка не более 10-ти метров),
•	Пробег (км),
•	Скорость движения (км/ч),
•	Время, место и продолжительность стоянок (с точностью до секунд),
•	Место, время и объем заправок (при подключении датчика уровня топлива),
•	Моточасы и повышенные обороты двигателя (при подключении датчика оборотов двигателя ТС),
•	Напряжение бортовой сети автомобиля (напряжение питания терминала), В
•	Температуру внутри корпуса трекера,
•	Факт движения ТС (по колебаниям корпуса, независимо от приема ГЛОНАСС и GPS спутников)
•	Торможения, ускорения, повороты направо и налево, с точностью не хуже 0,001 G
2.8. Оборудование должно фиксировать удары и перевороты (ДТП) с немедленной отправкой SMS уведомлений со ссылкой на карту и контактами водителя.
2.9. Фиксация ДТП должно происходить в соответствии с методикой разработанной Российским Союзом Автостраховщиков в рамках проекта «европротокол» (ОСАГО без справок из ГИБДД без ограничения суммы). Поставщик должен предоставить подтверждение из РСА.
2.10. Оборудование должно обеспечивать различную звуковую сигнализацию в салоне автомобиля в случае срабатывания G-сенсора и достижения определенных порогов скорости. Активация и настройка сигналов должна осуществляться удаленно пользователями, имеющими соответствующие права доступа и иметь возможность изменения порогов срабатывания.
2.11. Оборудование должно обеспечивать автоматическую калибровку датчика ускорений в течение всего времени активной работы прибора.
2.12. Оборудование должно иметь возможность установки тревожной кнопки для экстренного уведомления диспетчерского пункта о возникновении нештатной ситуации.



Приложение № 3
к Техническому заданию

3. Требования к Программному Обеспечению

3.1. Прием данных от модулей мониторинга, установленных на контролируемых транспортных средствах по протоколу TCP/IP.
3.2. Проверка принятой информации на целостность, декодирование ее, сохранение в оперативной памяти и базе данных (БД).
3.3. Программное обеспечение должно иметь возможность отображения в режиме реального времени следующих данных о параметрах работы контролируемого транспорта:
· время последнего приема данных с терминала (подключения к серверу),
· время последнего определения местоположения терминала,
· текущая скорость,
· текущий тип питания прибора (основное или резервное),
· текущее состояние зажигания ТС (в случае, если такая информация предусмотрена монтажом),
· количество используемых спутников для определения местоположения,
· текущие данные с подключенных к терминалу дополнительных датчиков
· номер терминала,
· адрес местонахождения ТС (по адресным базам)
· номер установленной в терминал SIM-карты
3.4. Программное обеспечение должно иметь возможность отображения следующих данных о параметрах работы контролируемого транспорта:
· время в движении,
· пробег,
· время работы двигателя,
· время работы на холостом ходу,
· время активной работы (под нагрузкой),
· время работы дополнительного потребителя топлива,
· время начала работы ТС (по началу первого движения),
· время окончания работы ТС (по окончанию последнего движения),
· продолжительность стоянок,
· средняя скорость движения,
· максимальная скорость движения,
· расчетный расход топлива (по нормам расхода на 100 км в движении и на час работы на холостом ходу),
· время нахождения в определенной зоне, время входа и выхода из определенной зоны,
· количество заправок и их объем,
· количество сливов и их объем,
· объем израсходованного топлива.
3.5. Пользовательское Программное Обеспечение (ПО) должно обеспечивать возможность работы через Интернет-браузер, мобильные устройства.
3.6. ПО должно иметь русскоязычный интерфейс и пользовательскую документацию, без орфографических и смысловых ошибок.
3.7. ПО должно отображать оперативную информацию о текущем состоянии и местоположении ТС в табличных формах, с реализацией системы фильтров для быстрого поиска нужного ТС, и цветовой схемой идентификации состояния ТС.
3.8. ПО должно обеспечивать защиту конфиденциальной информации о маршрутах движения автомобилей и данных о сотрудниках Заказчика:
· Запрет на одновременное использование с нескольких компьютеров одного и того же логина.
· Независимо от уровня доступа, пользователи должны иметь возможность самостоятельно поменять свой личный пароль, без обращений к другим лицам, при условии наличия у них доступа к корпоративной электронной почте.
3.9. Возможность размещения компонентов сервера (сервиса обработки клиентских запросов, сервиса хранения данных, сервиса приема данных от терминалов, СУБД) на одном или разных физических, или виртуальных серверах.
3.10. 	ПО должно содержать инструменты для анализа использования автомобилей подразделений (групповые аналитические отчеты). Отчеты должны содержать информацию об общем пробеге, времени использования автомобилей в рабочие часы по всему автопарку. При определении «рабочего времени» для сотрудников из различных географических зон, система должна учитывать часовые пояса для каждого автомобиля (поправка на часовой пояс по региону базирования данного автомобиля).
3.11. 	Интерфейс ПО должен быть удобным и позволять пользователю настроить под себя его вид: доступные карты, отчеты, столбцы в отчетах и т.д. Для типовых сценариев использования системы должны быть реализованы быстрые способы навигации (с минимальным количеством действий пользователя). Интерфейс должен позволять контролировать автопарк более 1000 ТС, предоставляя пользователю групповые отчеты с достаточным для этого быстродействием.
3.12. 	ПО должно позволять пользователю самостоятельно настроить несколько вариантов шаблонов каждого отчета и выбрать один из шаблонов для использования его «по умолчанию».
3.13.	ПО должно позволять создавать задания на автоматическую регулярную рассылку отчетов (с указанием нужного шаблона) на e-mail лицам определенных Заказчиком.
3.14.	ПО должно обеспечивать контроль соблюдения скоростных ограничений на различных типах дорог. Система должна содержать возможность актуализировать для всей территории России базу дорог с учетом ограничений по скоростному режиму (города, загородные дороги, участки 80 км/ч, автодороги 100 км/ч, 110 км/ч и 130 км/ч), а также контроль соблюдения скоростных ограничений на территории аэропорта «Пулково», в соответствии с пунктом 4.1.20  ИСООДП528–2017г. «Организация движения спец. автотранспорта и средств механизации на аэродроме «Санкт-Петербург (Пулково)». 
Выписка из ИСООДП528–2017г 
пункт 4.1.20 Скорость движения спецмашин не должна превышать:
- при подъезде (отъезде) к (от) обслуживаемому (-ого) ВС и при маневрировании в зоне обслуживания – 5 км/ч;
- при движении на пероннах – 20 км/ч;
- в остальных зонах аэродрома – 40 км/ч;
3.15. 	ПО должно содержать в основном интерфейсе ПО систему отчетов по безопасности вождения. Групповой отчет о безопасности вождения должен представлять собой рейтинг водителей, по их оценке, безопасности вождения, которая должна зависеть, но не ограничиваться, указанными ниже параметрами:
· длительности и величины превышения разрешенной на разных дорогах скорости
· количества резких торможений, ускорений, поворотов направо и налево (мин. на 100 км пробега)
· количества случаев применения повышенных оборотов двигателя (индивидуально для каждого ТС)
· использования водителем ремня безопасности
· использования фар ближнего света
3.16. По согласованию с Заказчиком применяемые коэффициенты для расчета оценки безопасности вождения могут быть изменены
3.17. При необходимости проанализировать нарушения, которые повлияли на оценку безопасности вождения, пользователь должен иметь возможность отобразить подробный отчет с перечислением ошибок при вождении в виде таблицы и схемы на карте с указанием:
· типа нарушения
· времени начала нарушения
· длительности нарушения
· на каком типе дороги произошло нарушение (город, загород, автомагистраль и т.д.)
· максимальное значение нарушения (максимальная скорость, обороты, перегрузка в долях G)
3.18. 	ПО должно предоставлению информацию о безопасности вождения в разрезе ТС, подразделений, сотрудников, руководителей
3.19.	ПО должно позволять иметь древовидную структуру региональных подразделений с привязкой к ним ТС и возможностью «перевода» ТС в другое подразделение автопарка.
3.20. ПО должно позволять выявлять критические события, информировать об их наступление.
3.21.		ПО должно позволять иметь древовидную иерархию сотрудников (каждый сотрудник может иметь только 1-го руководителя), независимо от региональной структуры подразделений автопарка. Для каждого сотрудника должна сохраняться история его вождения на различных ТС.
3.22. Возможность создания графических зон любой формы, группирования зон, назначения различных цветов для всей группы зон или индивидуально для каждой зоны, возможность установки флага «видимость» для всех зон, для всех зон выбранных групп или индивидуально, возможность установки флага «использовать в адресном поиске» для всех зон выбранных групп или индивидуально, возможность настраивать прозрачность зон в диапазоне от 0 до 100%.
3.25. Все доступные отчеты должны иметь возможность сохранения в различные форматы файлов, в том числе PDF, XLS, CSV, WORD, PNG и др.
3.26.Поддержка Интернет-карт с кэшированием: Google, OpenStreetMap, Yahoo, Bing, Яндекс (в том числе Яндекс-пробки), Navitel, Mail.ru, 2ГИС.
3.27. ПО должно позволять получать доступную в системе мониторинга информацию об использовании автомобилей в EXCEL с помощью API (Application Programming Interface). API должен быть подробно документирован и предоставлены работающие примеры его использования в виде EXCEL файлов с VBA. Документация по API и техническая поддержка IT специалистов Заказчика должны предоставляться на русском языке.
3.28. ПО должно обеспечивать наличие текущей отчетности по всем подключенным параметрам ТС.



Приложение № 4
к Техническому заданию

4. Требования к Поставщику услуг

4.1. Поставщик должен обладать необходимым опытом выполнения не менее 3-х аналогичных проектов в компаниях нефтегазового сектора и положительной репутацией по реализации проектов внедрения и обслуживания систем мониторинга безопасности и эксплуатации автопарков.
4.2. Поставщик должен обладать сетью сертифицированных подрядчиков во всех регионах присутствия автомобилей Заказчика, предоставляя услуги по монтажу и обслуживанию оборудования по принципу «единого окна», обеспечивая стандарты качества и электронную систему управления проектом с доступом Заказчику.
4.3. Поставщик услуг должен обладать необходимой компетенцией и человеческими ресурсами для и доработки Программного Обеспечения, как на уровне бортового оборудования, так и Пользовательского интерфейса. Если Поставщик не является производителем предлагаемой системы, он должен предоставить официальные подтверждения от производителя оборудования и ПО о возможности кастомизации и создания новых форм отчетов.
4.4. Поставщик предоставляет техническую поддержку сотрудникам Заказчика по использованию и самостоятельной обработке информации, обеспечению работоспособности бортового оборудования, серверного и пользовательского ПО 24 часа 365 дней в году.
4.5. Заказчик должен иметь доступ к самостоятельной обработке информации, указанной в п. 2.
4.6. 	Поставщик должен иметь опыт работы на рынке мониторинга транспорта не менее 5 лет.
4.7.	Производство предлагаемого навигационного оборудования должно быть организовано на территории России.
4.8.	Компания должна обладать опытом реализации аналогичных проектов в нескольких компаниях c автопарком от 1000 ТС, с возможностью получения рекомендаций.
4.9.	Компания должна обеспечивать техническую поддержку пользователей в режиме 24/7 и применять единые стандарты обслуживания и предоставить регламент технической поддержки с указанием минимального срока первой реакции на заявку и минимального срока решения.



Приложение № 5
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5. Требования к монтажу оборудования
5.1.	Требования к выполнению монтажа абонентских терминалов.
При проведении монтажных работ следует предусматривать меры по защите приборов, пультов, электрических проводок от влияния атмосферных осадков, загрязнения, механических повреждений. Средства вычислительной техники - от статического электричества.
5.2.	Выбор места расположения абонентского терминала:
-	главный модуль АТ должен устанавливаться в наименее используемом водителем и труднодоступном для водителя и пассажиров месте ТС;
-	таковыми местами могут быть технологические пустоты под пластиковой обшивкой приборной панели и органов управления, задняя стенка или боковые стенки шкафчика перед передним пассажирским сиденьем, багажное отделение и другие.
5.3.	Требования к монтажу АТ:
-	схема монтажа АТ должна быть унифицированной и применяться при монтажных работах на транспортных средствах различного функционального назначения без применения сложного монтажного оборудования;
-	корпус АТ должен крепиться к корпусу ТС саморезами или болтами. В случаях, когда крепление АТ саморезами или болтами невозможно, допускается крепление АТ в выбранном месте при помощи двусторонней полимерной самоклеющейся ленты. При этом для дополнительной фиксации АТ должны быть использованы пластиковые хомуты подходящего размера, которыми АТ притягивается к месту крепления;
-	питание АТ должно осуществляться от бортовой сети ТС с напряжением 12-24 В. Для подключения питания необходимо использовать кабель питания из комплекта АТ. Кабель питания должен подключаться к соответствующим контактам АТ с соблюдением полярности.
5.4. Требования к монтажу кнопки подачи сигнала тревоги.
Кнопка подачи сигнала тревоги монтируется в легкодоступном для водителя месте. Далее АТ формирует и передает внеочередное сообщение с признаком срабатывания кнопки подачи сигнала тревоги.
5.5. Требования к монтажу оборудования контроля расхода.
Предусмотреть подключение оборудования контроля расхода топлива к  CAN-шине. В случаи невозможности подключения или при его отсутствии, произвести подключение к датчикам уровня топлива.   
ДУТ, должен быть установлен на автомобили с учетом формы топливного бака, нижней точки и ребер жесткости бака, а также расположения штатных устройств в баке и около него.
При сверлении отверстий в топливном баке автомобиля, установке датчика в бак, подключения к АТ и бортовой электросети должны соблюдаться необходимые правила техники безопасности (противопожарной и электробезопасности).
После проведения тарирования ДУТ (получения тарировочной таблицы) Исполнитель совместно с сотрудниками Заказчика должен занести необходимые данные в систему мониторинга транспорта Заказчика, осуществить настройку и проверку работы ДУТ по передаче данных, позволяющих осуществлять контроль расхода топлива.
При наличии в автомобиле СМП двух топливных баков, установка датчика топлива должна осуществляться в оба бака.
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6. Состав работ
6.1. Перечень спецтехники и автотранспорта, подлежащих оснащению бортовыми системами мониторинга приведен в таблице №1.

Таблица 1. Перечень спецтехники и автотранспорта
	№ п/п
	Гар.№  ТС
	Марка ТС
	Гос. рег. знак
	Год выпуска
	Максимальная масса, т
	Объём двигателя, см3
	Тип двигателя

	Топливозаправщики аэродромные

	1
	1
	ТЗА-45-FM
	8569РР78
	2009
	50,0
	300*
	Дизельный

	2
	2
	ТЗА-45-FЕ
	0228РХ78
	2011
	50,0
	241*
	Дизельный

	3
	3
	ТЗА-45-FM
	8863РР78
	2009
	50,0
	300*
	Дизельный

	4
	5
	ТЗА-45-FM
	2694РУ78
	2013
	50,0
	350*
	Дизельный

	5
	8
	ТЗА-45-FM
	2695РУ78
	2013
	50,0
	350*
	Дизельный

	6
	9
	ТЗА-22-FE
	9986РР78
	2009
	27,5
	241*
	Дизельный

	7
	10
	ТЗА-22 FE
	7070РР78
	2009
	27,5
	241*
	Дизельный

	8
	14
	ТЗА-22 FE
	5046РХ78
	2011
	27,5
	280*
	Дизельный

	9
	15
	ТЗА-22-FE
	8583РС78
	2011
	27,5
	241*
	Дизельный

	10
	16
	ТЗА-20-RFT
	8584РС78
	2011
	27,5
	241*
	Дизельный

	11
	17
	ТЗА-45-FE
	3671РХ78
	2011
	50,0
	320*
	Дизельный

	12
	19
	ТЗА-45--FЕ
	0056РУ78
	2012
	50,0
	280*
	Дизельный

	13
	24
	ТЗА-40-FM
	6486РХ78
	2012
	46,2
	330*
	Дизельный

	14
	25
	ТЗА-40-FM
	0176РУ78
	2012
	46,2
	330*
	Дизельный

	15
	26
	ТЗА-22-FE
	9085РС78
	2011
	27,5
	241*
	Дизельный

	16
	53
	ТЗА-22 FE
	5044РХ78
	2012
	27,5
	241*
	Дизельный

	17
	54
	ТЗА-22 FE
	5045РХ78
	2012
	27,5
	241*
	Дизельный

	18
	56
	ТЗА-22 FE
	6487РХ78
	2012
	27,5
	241*
	Дизельный

	19
	57
	ТЗА-45-FЕ
	0034РУ78
	2012
	50,0
	280*
	Дизельный

	

Автотопливозаправщики

	20
	61
	АТЗ МАЗ -5340В2-425-000
	В246УТ78
	2013
	18,1
	6650
	Дизельный

	21
	62
	АТЗ МАЗ -5340В2-425-000
	В746РК178
	2013
	18,1
	6650
	Дизельный

	Легковой автотранспорт

	22
	32
	Maxus
	В821ХС98
	2010
	3,2
	2499
	Дизельный

	23
	39
	Рено Логан
	В691АЕ178
	2010
	1,5
	1598
	Бензиновый

	24
	42
	Рено Логан
	В067ЕУ178
	2011
	1,5
	1598
	Бензиновый

	25
	47
	Форд 22277Е (Деловое купе)
	В599НА178
	2012
	2,6
	2198
	Дизельный

	26
	48
	Рено Логан
	В595НА178
	2012
	1,5
	1390
	Бензиновый

	27
	49
	Фиат Дукато
	В107ХР98
	2010
	2,8
	2286
	Дизельный

	28
	65
	Toyota LC200
	В780ТМ178
	2014
	3,3
	4461
	Дизельный

	29
	66
	Ford Transit
	В846ТМ178
	2013
	3,0
	2198
	Дизельный

	30
	67
	Форд Фокус
	В178НК98
	2014
	1,9
	1999
	Дизельный

	Грузовой и спецавтотранспорт

	31
	28
	Камаз-65116
	В935ХА98
	2010
	22,8
	10850
	Дизельный

	32
	69
	ПАРМ Камаз431184
	В 565 УН 178
	2014
	14,6
	11762
	Дизельный

	Автобус

	33
	64
	МАЗ -226069
	В930СС178
	2013
	12,9
	4249
	Дизельный
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7. Типовое оснащение

	ТИП АТ
	ТЗА
	АТЗ
	Автобус
	Общехозяйственный транспорт (грузовой, легковой АТ)

	Абонентский терминал
	+
	+
	+
	+

	Плата расширения (при необходимости подключения более 6-ти датчиков
	+
	+
	-
	-

	Подключение к CAN-шине (установка CAN-Log)
	+
	+
	+
	+

	Установка модуля считывателя для карт стандарта Mifire
	+
	+
	+
	+

	Установка зумера для уведомлении водителя о нарушении скоростного режима
	+
	+
	+
	+

	Уровень топлива по данным в CAN-шине
	+
	+
	+
	+

	Обороты в CAN-шине
	+
	+
	+
	+

	Установка и подключение тревожной кнопки
	+
	+
	+
	+

	Сигнал Проблесковый маяк
	+
	+
	-
	-

	Сигнал Ремень безопасности
	+
	+
	+
	+

	Сигнал включения фар
	+
	+
	+
	+

	Сигнал датчика заправочного модуля
	+
	+
	-
	-

	Сигнал открытия заправочного модуля цистерны (левого, правого)
	+
	+
	-
	-

	Сигнал подъема лестницы
	+
	+
	-
	-

	Сигнал включения КОМ
	+
	+
	-
	-

	Прокладка кабеля
	+
	+
	-
	-



Начальник участка эксплуатации автотранспорта___________ И.В. Коренев 

Согласовано:
Заместитель генерального директора  __________________ И.О. Сорокин
по производству 

